Mobilitetsstrategi

Syddansk Mobilitetsstrategi

Gronnere, mere effektiv og smartere mobilitet

Velfungerende transportmuligheder og moderne infrastruktur — veje, jernbaner, lufthavne, broer, cykelstier
og tidssvarende bredband og mobilnet — gar verden tilgeengelig, og bringer syddanskerne taettere pa
hinanden. Samtidig kan fravaeret af gode transportmuligheder aendre omraders status fra attraktiv til
afsondret - og menneskers fornemmelse af at vaere koblet pa til at veere heegtet af.

| dag nyder langt de fleste syddanskere en god mobilitet, og mange har en vifte af transportmuligheder til
radighed. Men der er ogsa udfordringer i vores region. Mange spilder dagligt tid i ke pa motorvejene. Feerre
benytter den kollektive transport. Samtidigt skal vi alle sammen blive grgnnere.

Det er udfordringer, der stiller krav om moderne planlaegning, malrettede investeringer, nytaenkning og
formentlig adfeerdsaendringer. Men det er ogséa udfordringer, der skal Igses i erkendelse af de saerlige
syddanske vilkar pa geografi og befolkningstaethed, der ggr, at bilafheengigheden i mange omrader er

— 0g ogsa fremadrettet vil vaere — hgi;.

Fremtidens syddanske mobilitetsl@sninger skal ikke ses isoleret men med FN’s Verdensmal som ramme.
Lgsningerne skal findes i brede samarbejder og i samspil med syddanskernes stigende forventninger til
nem, bekvem og hurtig transport. Med Syddansk Mobilitetsstrategi laegger Region Syddanmark sporene ud

for det syddanske bidrag til at understatte en grannere, mere effektiv og smartere mobilitet. | og ud af Syd-
danmark. For borgere og virksomheder.

Indhold

Indledning
Strategisk ramme side 2
Mal, indsatser og handlingsrum side 3

Den regionale rejse i fokus side 5

Indsatsomrader

Grgn omstilling side 7

Hgj tilgeengelighed trafikalt og digitalt side 10

God fremkommelighed pa de syddanske veje side 14
Mobilitet for alle side 17

International opkobling side 19

ISBN: 978-8792217-73-8

PARTNERSKABER Partnerskaber for handling
1 FOR HANDLING Fremtidens Syddanmark er vores feelles udviklingsstrategi. Vi ansker at ggre visionen fil
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@ regionens kommuner, uddannelses- og forskningsinstitutioner, virksomheder og
internationale partnere.




Fremtidens Syddanmark

Regional Udviklingsstrategi 2020-2023

Syddansk Mobilitetsstrategi er en delstrategi, der udfolder den regionale udviklingsstrategi 2020-2023,
Fremtidens Syddanmark.

Udviklingsstrategien har FN’s verdensmal som overordnet ramme. Strategien bygger pa seks strategispor,
som tager afsaet i faelles udfordringer eller seerlige syddanske styrker, og pa fire tveergaende temaer.

Seks strategispor

*  Gregn omstilling, klima og ressourcer
* Rent vand og jord

»  Kompetencer til fremtiden

* Sunde levevilkar

» En attraktiv og oplevelsesrig region
* Mobilitet for alle

Fire tvaergaende temaer

» Dansk-tysk og internationalt samarbejde
* Viden og analyser

« Udvikling i hele regionen

» Digitalisering

Strategisk ramme
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Den regionale udviklingsstrategi konkretiseres i delstrategier inden for strategisporene, som har karakter af
handlingsplaner. Delstrategierne beskriver konkrete indsatser, der vil blive gennemfart i Igbet af strategi-
perioden, herunder initiativer i relation til de fire tvaergadende temaer.



FN’s verdensmal — Syddansk fokus
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Mal og indsatsomrader

En falles mission

FN'’s verdensmal saetter rammen for den regionale
udviklingsstrategi og for delstrategierne. Verdensmalene
saetter retning og giver et felles afsaet for indsatserne inden
for strategiens forskellige spor. Det feelles perspektiv pa
arbejdet sikrer samtidig sammenhaeng pa tveers af
omrader. Nogle af verdensmalene laegger sig seerligt taet op
ad centrale regionale opgaveomrader. Derfor har Region
Syddanmark valgt at fokusere seerligt pa de mal, der har
starst relevans for regionens arbejde.

Yderligere informationer om den regionale udviklingsstrategi
og de gvrige delstrategier kan findes her:
www.fremtidenssyddanmark.regionsyddanmark.dk

Tre mal — i Fremtidens Syddanmark 2020-2023

1. Grgn klimaneutral transport — kollektiv som privat
2. Hgij tilgeengelighed og sammenhaeng — trafikalt og digitalt
3. God fremkommelighed, der mindsker traengsel i- og imellem de syddanske byer.

Bidrag til FN’s verdensmal
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Samarbejde med kommuner og stat

Den syddanske indsats pa mobilitetsomradet skal ske i taet og koordineret samspil med de 22 syddanske
kommuner og staten.

Det geelder for eksempel i forhold til planlzegning af den overordnede statslige danske infrastruktur, hvor
Region Syddanmark sikrer de syddanske kommuner en felles regional stemme.

Det geelder i forhold til at sikre den regionale sammenhaengskraft, hvor de szerlige syddanske mobilitets-
udfordringer bedst lases sammen med kommuner og aktgrer i hele regionen.

Og det geelder i forhold til den granne omstilling af transportsektoren, der skal igangsaettes og koordineres
pa tveers af stat, region og kommuner, og hvor roller og ansvar skal fordeles.

Fem indsatsomrader — i Syddansk mobilitetsstrategi

De tre overordnede mal pa mobilitet i den regionale udviklingsstrategi udmgntes igennem fem
indsatsomrader i Syddansk Mobilitetsstrategi:

Gren omstilling
Omstilling af transportsektoren, baeredygtig mobilitet, adfaerd og forbrug.

Hgj tilgaengelighed
Sammenhaengende region med forbindelser til og mellem byer og til kerneydelser - trafikalt og digitalt.

God fremkommelighed
Begraensning af treengsel pa det overordnede vejnet — i og imellem byerne.

Mobilitet for alle
Kollektive transportforbindelser for alle — med seerlige Igsninger i yderomraderne.

International opkobling
Steerke forbindelser og veekstkorridorer — saerligt mod syd.

Det regionale handlingsrum

Kollektiv transport
Bestilling af regional kollektiv trafik hos Fynbus og Sydtrafik. Trafikselskaberne koordinerer bestillingerne
med de kommunale bestillinger.

Regional stemme
Samarbejde med stat, kommuner og gvrige interessenter om at fremme anskede infrastrukturinvesteringer
og gvrige mobilitetsinteresser.

Vidensgrundlag
Udvikling af vidensgrundlag, der kortlaegger behov, muligheder, udfordringer og potentialer.

Samarbejdsrelationer
Eksisterende og nye samarbejdsrelationer pa tveers af offentlig og privat virksomhed (i ind- og udland).

Udviklingsprojekter
Partnerskab og projektudvikling inden for nye teknologier, samfunds- og forbrugertendenser.



Syddanskernes mobilitet i glimt

Hverdagen er digital. 99 % af syddanskerne i aldersgruppen 18 - 49 ar anvendte i 2016 digitale vaerktajer
dagligt. Det samme gjaldt for tre ud af fire i aldersgruppen 70+.

Fa foler sig begraenset. Halvdelen af syddanskerne mener ikke, at tidsforbruget til transport begraenser
dem i hverdagen. Hver fjerde fgler sig i mindre grad’ begreenset, mens den sidste fierdedel 'i hgj/ i nogen
grad’ feler sig begreenset.

En halv time er passende

Bgrnefamilier, der vurderer, at deres tidsforbrug til arbejde er passende, har 26 minutter til job. Det

samme tal for ikke-bgrnefamilier er 29 minutter. De, der synes tidsforbruget er for hgijt, vil gerne ngjes med
36 minutter til arbejde.

7 ud af 10 syddanskere
... er tilfredse med deres muligheder for at transportere sig rundt.

24,2 km
Den gennemsnitlige pendlingsafstand for en syddansker i 2018. Det er 2,6 kilometer mere end landsgen-
nemsnittet.

Hver tredje planlaegger uden om kg og myldretid pa deres transport til og fra arbejde.
Boligsalget glider lettere med neerhed til motorvej. 83 % af syddanskerne, der har mindre end 5
kilometer til motorvej mener, at salget vil ga 'nemt’, mens kun lidt over halvdelen af dem, der har mellem 10

og 20 kilometer til motorvej, tror pa hurtigt salg.

Her vil virksomhederne bo

God digital infrastruktur, adgang til kvalificeret arbejdskraft, god adgang til overordnet infrastruktur og gode
kommunale veje udger virksomhedernes top 4 over de vigtigste faktorer for valg af placering (ud af 23
svarmuligheder pa tveers af emner).

Virksomheder taber pa trengsel
Hver fjerde virksomhed har oplevet manglende indteegt pga. forpasset mulighed for salg forarsaget af
traengsel. Hver tredje virksomhed oplever, at traengslen skader deres positive omdgmme.

7 ud af 10 har under 20 kilometer til studie eller arbejdsplads fra bopzel (borgernes vurdering).

Kilde: Region Syddanmark 2016, 2017 og 2018, Veeksthus Syddanmark og Danmarks Statistik

Den regionale rejse i fokus
Syddanske Mobilitetsstrategi har et overordnet fokus pa de rejser og rejsemgnstre, der har regional karakter.

Det er de mellemlange rejser, der krydser kommunegraenser. Og det er rejser ind- og ud af regionen og
igennem regionen til andre regioner eller internatonalt.

Det syddanske mobilitetskort giver et samlet overblik over infrastruktur af szerlig regional betydning
(eksisterende samt igangveaerende og besluttede udbygninger):



. De starste togstationer, timemadel

Fem stationer som indgar direkte i det opgraderede hovednet som Timemodellen omfatter
(Odense, Esbjerg, Kolding, Fredericia og Vejle).

Q De mellemstore togstationer

Ti prioriterede stationer jf. rapporten Togfonden.dk: Svendborg, Middelfart. Senderborg, Rgdekro, Vojens,
Taender, Ribe, Bramming, Vejen og Varde.

De mindre togstationer

& Personfeerge

Fem feergeforbindelser, der alle er forbindelser mellem forskellige kommuner.
Motorveje

Veje af regional betydning

Veje, der trafikeres af et betydeligt antal biler samt har en hgj andel af ture af en vis laengde (over 20 km).

‘ﬂ Park & Ride

Den eksisterende ved Nyborg Station (615 pladser) og den kommende ved den nye station "Parkering
Odense Syd” pa letbanen i Odense (800 pladser, forventet 2021).

@ Flyveplads

Lufthavne. Billund er den absolut stgrste med overvejende udenrigsfly. Sanderborg har isaer betydning for
indenrigsrejser. Esbjerg og Odense har forbindelser til udlandet

. Transport- og logistikcentre
Taulov som har den stgrste godsomsaetning og Padborg.

-
Wl Godstransport - sterre havne

De starste godshavne: Odense Havn, Esbjerg Havn og Fredericia Havn.
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Indsatsomrade 1

Gron omstilling

Der er ingen vej udenom. Grgn omstilling af transportsektoren sker
forst og fremmest med malrettet investering i CO2- og emissions-
frie transportmidler, og Region Syddanmark yder sit bidrag.

Modner teknologien inden krav og konsekvenser rammer?

Med en andel pa mere end 40 % af det samlede danske CO2-bidrag udger transportsektoren en

vasentlig klimabelastning, og tallene er fortsat stigende.

Hvad gor de klimaengagerede borgere?
Figuren viser, hvad de borgere, der har svaret, at de i hgj grad/i nogen grad ger noget for klimaet i deres
dagligdag, gar. Svar fra 2504 borgere (kun transportrelaterede svar angivet).

Cykler sa ofte
som muligt

Zndret transportvalg
i forbindelse med ferie

Bruger offentlig trans-
port frem for egen bil

Anvender delebil

Har kgbt en elbil

Kilde: Region Syddanmark, 2019

50%

31%

23%

12%

4%



Let og tung vejtransport er den helt store udfordring. Person- og vejgodstrafik star i dag for ca. 93 % af
transportens samlede energiforbrug*, og Danmark har en stor opgave med at na den besluttede malsaetning
om at reducere den samlede CO2-udledning med 70 % i 2030 frem mod et klimaneutralt samfund i 2050.

Nye regionale busser og tog forventes at skulle vaere CO2-frie og muligvis ogsa emissionsfrie, og det vil
i gjeblikket kun kunne ske med el- eller brintdrift. De regionale busser har behov for stor reekkevidde, som
el-busser endnu ikke kan imgdekomme, men ogsa etablering af ladeinfrastruktur besveaerligger en hurtig
omstilling til el.

Syddanskerne er optagede af klimaudfordringerne, men det er for de fleste syddanskeres
vedkommende fortsat umuligt at rejse gregnt uden at ga pa kompromis med mobilitet og bekvemmelighed,
hvilket afholder mange fra at aendre transportadfaerd.

* International flytransport er ikke medregnet i den nationale opggrelse, men har et vaesentligt bidrag.

40%
...af de unge i alderen 18-29 ar taenker i hgj grad/ | nogen grad over, hvor meget transporten belaster og
miljg. Blandt syddanskere i alderen 60-69 ar er det hver anden.

Kilde: Region Syddanmark 2018

Bidrag til FN’s Verdensmal

FN’s delmal 9.4: Inden 2030, skal infrastrukturen og eftermonteringsindustrien
opgraderes for at ggre dem beeredygtige, med mere effektiv udnyttelse af ressourcer og
@get brug af rene og miljgvenlige teknologier og industrielle processer. Alle lande skal
handle ud fra deres respektive kapacitet.

FN’s delmal 13.2: Integrere tiltag mod klimaforandringer i nationale politikker, strategier

@ I og planleegning.
L

Det vil vi

1. Gren omstilling af den regionale kollektive transport, herunder de regionale busser og Vestbanen
2. Understatte syddanskernes muligheder for at traeffe gr@nnere transportvalg.

3. Minimere Region Syddanmarks eget klimaaftryk fra transport.

Det gor vi

Forbereder omstillingen af den regionale kollektive trafik

* De regionale busser skal i udbud startende i 2020-2021, og den gr@nne omstilling skal teenkes ind fra
starten. De stadigt strammere nationale og EU-krav skal overholdes, og det forventes, at busserne skal
veere CO2-frie og pa sigt ogsa emissionsfrie. Realistisk set vil det i en periode betyde, at den regionale
busdrift fordyres. Der skal derfor findes en finansieringsmodel. Region Syddanmark vil fglge teknologi-
udviklingen og bidrage til, at trafikselskaberne bedst muligt kan igangseette omstillingen.

Udnytter de unge syddanskeres 'grenne energi’ til at fremme ny transportadfaerd
» Samarbejder med trafikselskaberne og de syddanske uddannelsesinstitutioner om tiltag, der
understgtter en grgnnere transportadfeerd blandt unge til- og fra uddannelse.



Starter med os selv

* Indsatsen for omstilling af regionens egne transportmidler fremgar af Region Syddanmarks klima-
strategi. Blandt andet udskiftes regionens egne person- og varebiler til el-biler frem mod 2030, og
desuden igangsaettes et test- og demonstrationsprojekt for omstilling af ambulancer. Derudover er
Region Syddanmark &ben for at indgd i strategiske partnerskaber, der kan fremme den granne omstilling.

Syddansk opmarksomhed pa...

Skal finansiering af gronne busser ske ved takststigninger?

+ Den gronne omstilling af de regionale busser palaagger kommuner, regioner og trafikselskaber markante
udgiftsstigninger. Eventuelle statslige hensigter om at finansiere merudgifter med takststigninger er
uforenlige med de kommunale og regionale ambitioner om at gge brugen af den kollektive transport.
Der er derfor behov for en statslig kompensationsordning, der kan modvirke de ggede udgifter som
folge af granne krav.

Nodvendigheden af gronne statslige infrastrukturinvesteringer

* Nationale og europeeiske malsaetninger om CO2- og emissionsfrihed kraever investeringer i gran
transport med seerlig fokus pa let og tung vejtransport, hvor CO2-gevinsterne er sterst. Det gaelder ogsa
gget fokus pa at prioritere investeringer i robuste transportalternativer til afvikling af godstransporten,
herunder jernbane.

Brint som et af fremtidens drivmidler

» Der arbejdes flere steder i Europa med brint som et af fremtidens drivmidler. Det er CO2- og emissions-
frit og giver ikke, som den gjeblikkelige el-teknologi, begraensninger for raekkevidde. Erfaringerne, savel
danske som udenlandske, fglges teet med henblik pa mulige fremtidige samarbejder.

Trods klimaopregr: Er de unge mindst villige til at andre adfaerd?

| hvilken grad har transportens belastning pa klima og miljg indflydelse pa din adfaerd, sa du veelger mere
miljgrigtige transportmidler?

13,9% 23,6% 26,7% 31,7%
| hgj grad | nogen grad | mindre grad Slet ikke
18-29 ar

@ Total (18-70+ ar)

Kilde: Region Syddanmark, 2018



Bus vs. bil i studieperspektiv

Under 1 kilometer
Afstanden som 76% af de fynske studerende ifelge Fynbus har til et stoppested. Alligevel mener 3 ud af 5
studerende, at bussen ikke er et let tilgaengeligt transportmiddel.

399 kr.
Det belgb halvdelen er villige til manedligt at betale for deres studietransport. Flere end halvdelen vil
overveje at skifte deres nuveerende transportmiddel ud, hvis de kan skifte til et billigere.

Flere end halvdelen vil overveje at skifte deres nuveerende transportmiddel ud, hvis de kan skifte til et
billigere.

Afstand er udslagsgivende
Afstanden til og fra skole pavirker popularitetsforholdet mellem bil og bus. Bilen er seerligt foretrukken pa
afstanden 4 - 15 km, mens flere studerende benytter bussen, nar der er laengere end 15 km til skole.

Indsatsomrade 2

Hgj tilgaengelighed trafikalt
og digitalt

Effektive transportkorridorer skal sikre et sammenhangende
Syddanmark, der felger med borgernes forventninger om god
adgang til jobs og hverdagsfaciliteter, og med virksomhedernes
stigende behov for arbejdskraft.

Tilgeengelighed
Kan males ved, hvor mange arbejdspladser, indbyggere eller aktivitetspunkter, der kan nas inden for et
givent tidsrum.

Syddanskerne vil have direkte forbindelser

Syddanskerne pendler stadigt laengere, men vil ikke bruge mere tid pa at na frem og tilbage til
arbejdspladsen. Det stiller krav til direkte og hurtige forbindelser. Ogséa nar det geelder den digitale
infrastruktur er der behov for gode forbindelser.

Mange kunne skifte bilen med cyklen

2 ud af 5 syddanskere mener, at de realistisk set kunne udskifte noget af deres transport i bil med
cykeltransport, men manglende lyst, distancen, vejrforhold, bilens fleksibilitet og fart er de primaere arsager
til at cyklen bliver i skuret.

Kilde: Region Syddanmark, 2018

Adgang til infrastruktur topper virksomhedernes gnskeseddel, hvor digital infrastruktur, adgang til
overordnet infrastruktur, adgang til kvalificeret arbejdskraft og gode kommunale veje udger de syddanske
virksomheders top 4 over de mest afgagrende faktorer for placering af virksomheden. | dag er der dog store
subregionale forskelle pa, hvor godt virksomhederne faler sig betjent.



Der er huller i den digitale infrastruktur. Utilstrackkelig bredbands- og mobildaekning hindrer flere steder i
regionen, at den fallesnationale digitaliseringsstrategi kan efterleves. Fraveeret af stabile forbindelser
besveerliggar ogsa flere syddanskeres generelle samfundsdeltagelse, herunder eksempelvis muligheden for
at benytte og modtage digital borgerservice, fjernundervisning og telemedicinsk behandling. Region Syd-
danmark har et seerligt fokus pa Fyn og @erne, hvor de stgrste udfordringer eksisterer, og kortafdeekning af
Fyn viser, at der fortsat vil vaere omrader i arene fremover, som ikke kan daekkes pa markedsvilkar.

Der er ingen snuptagslesninger pa mobilitetsudfordringerne i landomraderne, hvor syddanskernes
bilafhaengighed derfor fortsat vil veere hgj. | de tyndt befolkede egne er der behov for at teenke og afprgve
nye lgsninger, men i dag haemmer dele af lovgivningen tilgeengelighed i landomraderne, hvor eksempelvis
skattereglerne for samkearsel ikke er befordrende for samkearsel.

77 % af de syddanske virksomheder peger pa 'god digital infrastruktur’ som en vigtig faktor for placering af
virksomheden. | 2018 oplevede 17 %, at en darlig mobil- og bredbandsdaekning var en barriere for
digitaliseringen i virksomheden.

Kilde: Region Syddanmark og Veeksthus Syddanmark 2018

Det vil vi

1. God trafikal tilgeengelighed til arbejdspladser og kerneservices.
2. Fremme muligheder for bedre tilgeengelighed i landomrader og lokalsamfund.

3. Tidssvarende digital infrastruktur til alle, hvor minimumskravet er 100/30 Mbit/s og 4G i 2020, og hvor al
fremtidig udrulning af digital infrastruktur bgr ske pa tidssvarende markedsstandarder.

Det gor vi

Fremme cyklen som transportmiddel

« Stadigt stgrre reekkevidde og mere konkurrencedygtig prissaetning ger el-cyklen saerligt interessant
som grent, sundt og fleksibelt transportmiddel pa de lidt lzengere distancer og som tilbringer til den
kollektive trafik. Flere syddanskere pa cyklen kraever en helhedsorienteret indsats, der involverer
regionale og lokale analyser af potentialet for cyklisme, fokus pa at udvikle optimale vilkar for cyklen som
del af den sammenhaengende rejse, herunder eksempelvis regionalt samarbejde om koordinering af et
tveerkommunalt cykelstinet, der hvor potentialerne er starst.

Arbejder for tvaerkommunale syddanske uddannelsesruter
+ Adgangen til de syddanske uddannelsesinstitutioner har hgj prioritet. Derfor er der syddansk fokus pa at
sikre en god trafikal tilgaengelighed til ungdomsuddannelserne i hele Syddanmark.

Arbejde for at styrke civilsamfundets aktive indsats

* | samarbejde med kommunerne vil Region Syddanmark arbejde med mulighederne for at anbefale an-
dringer af de lovmaessige rammer, der kan medvirke til bl.a. at styrke muligheder for og incitamenter
til samkarsel.

Gar fra kortafdakning til bedre bredbands- og mobildaekning
* Med baggrund i en kortafdeekning af den syddanske mobil- og bredbandsdaekning, skal arbejdet med at
sikre tidssvarende digital infrastruktur til alle fortseettes.



Syddansk opmarksomhed pa...

Timemodellens fem stop i Syddanmark

* Med fem stop i Syddanmark vil Timemodellen gge iseer den nationale tilgeengelighed og skabe helt nye
og bedre forudsaetninger for arbejdskraftens beveegelighed, herunder give mulighed for S-togslignende
betjening i stjylland samt styrke Letbanen i Odense. Det skal ogsa ses i sammenhaeng med Byregion
Fyns vision om det fynske S-tog.

Rejsetidstidsbesparelser med Timemodellen

Minuttal angiver de forventede rejsetidsbesparelser pa de tre planlagte linjer i Timemodellen sammenlignet
med kereplanen januar 2020. Den direkte linje mellem Odense og Aarhus forudsaetter en forbindelse over
Vejle Fjord.

AARHUS
£
=
HORSENS
=
=
VEJLE
£
=
™
38 MIN.
FREDERICIA 9 MIN.
8 MIN. 10 MIN.
ESBJERG KOLDING ODENSE

Kilde: Region Syddanmark pa baggrund af Togfonden DK — hgjhastighed og elektrificering pa den danske jernbane, 2013.



Pasning, skole og indkeb inden for 15 minutter

Antal minutter, som en ny bolig ma ligge fra udvalgte aktiviteter ifalge syddanskerne i de 30 stgrste byer.

Dagligvareindkgb
Skole

Bgrnepasning

Fritidsaktiviterer

Indkgb af andre
forbrugsvarer

Ungdomsuddannelser

Arbejde

"errr

(@]

20 40 60

Antal minutter
Gang/Cykel

@ Bil
@ Offentlig transport

Kilde: Region Syddanmark, spgrgeskemaundersggelse af 500 indbyggere i de 30 starste byer, 2016.

Bidrag til FN’s Verdensmal

FN’s delmal 11.2: Inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre, tilgeengelige
og beaeredygtige transportsystemer til en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal
forbedres bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik med seerlig hensyn til behov hos
sarbare befolkningsgrupper, kvinder, barn, personer med handicap og de zldre.



Indsatsomrade 3

God fremkommelighed
pa de syddanske veje

Begraensning af traengsel pa de syddanske hovedfaerdselsarer
kraever investeringer i ny infrastruktur, men Syddanmark vil ogsa
en anden vej.

Fremkommelighed
Defineres som den gennemsnitlige rejsetid for eksisterende rejser ( f.eks. vil traengsel eller
signalfejl ofte resultere i en lav fremkommelighed for henholdsvis bilister og togrejsende).

Traengsel koster tid, penge og livskvalitet
Bilparken vokser, flere pendler leengere og fremskrivning af trafikken varsler gget tid i treengsel over de
kommende ar.

Traengselstider i vente. Fremskrivning til 2030 varsler 61 % mere tid i treengsel pa det overordnede vejnet
og 149 % mere tid i treengsel i de st@rste danske byer (i forhold til 2015).

Kilde: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, Ekspertgruppen 'Mobilitet for Fremtiden’, 2018

Trafik og trangsel stiger markant og fremskrivninger af trafikken til 2030 indikerer en samlet veekst i den
nationale personbiltrafik pa ca. 16 % i forhold til 2015. Det vil gge tiden i traengsel markant og skabe kritisk
treengsel pa bl.a. E45 mellem Kolding og Randers og pa E20 syd om Odense i 2030.

Allerede i dag angiver 2 ud af 3 syddanske virksomheder ‘ka og nedsatte hastigheder’ som den starste
trafikale udfordring, mens 2 ud af 3 virksomheder mener, at trafikken er blevet markant forvaerret over de
seneste 5 ar. Fortsaetter udviklingen vil hver syvende virksomhed overveje at flytte, mens hver tredje vil
opna lavere vaekst.

Bidrag til FN’s Verdensmal

FN’s delmal 9.1: Der skal udvikles palidelig, baeredygtig og robust infrastruktur af hgj
kvalitet, herunder regionale og graenseoverskridende infrastruktur, for at stgtte den
gkonomiske udvikling og menneskelig trivsel, med fokus pa lige adgang for alle til en
overkommelig pris.

62% af de syddanske virksomheder vurderer, at de trafikale forhold er blevet ringere de seneste 5 ar. 13 %
mener, de er blevet bedre.

Kilde: Region Syddanmark, 2018



Det vil vi

1. Begreense traengslen pa det overordnede vejnet (saerligt pa motorvejene E20 og E45)

Det gor vi
* Arbejder for de syddanske infrastrukturprioriteringer

De tre prioriteter er besluttet i faellesskab mellem Region Syddanmark og de 22 kommuner i 2011 og senest
ajourfert i 2019:

* Gennemfgrsel af Timemodellen med de forudsatte fem stop i Syddanmark (Odense, Esbjerg, Fredericia,
Kolding og Vejle) samt i en form, som kan understgtte "Det store H”, herunder en sydgaende forbindelse
i Jylland, som kan bidrage til bedre forbindelse mod Hamborg.

*  En Midtjysk Motorvej, der knytter an til Billund Lufthavn, og med en tvaerforbindelse til E45 syd for Vejle

» En parallel forbindelse over Lillebeelt.

Ud over de tre prioriteter fremhaeves E20 syd om Odense og dobbeltsporet mellem Tinglev og Padborg, som
projekter, hvor der er vedtaget anlaegslov, og som gnskes finansieret og faerdiggjort.

| teet dialog med kommunerne tages Igbende stilling til andre relevante syddanske infrastrukturprojekter,

og regionen bidrager efter konkret vurdering i analyser, komiteer og lignende, som det f.eks. er sket med
Neerbanen ved Esbjerg, udbygningen af rute 9, udvidelsen af E20 samt Fyn-Als forbindelsen, hvor regionen
har udfgrt og bidraget til en reekke analyser.

| forhold til sidstneevnte bemeerkes, at Fyn-Als forbindelsen er et projekt med gode perspektiver i forhold til
at binde regionen sammen, men at det ogsa er et projekt der har et mere langsigtet perspektiv og er mindre
modent end de eksisterende.

En ny national politisk aftale om infrastruktur kan forventes bl.a. at afspejle det overordnede klimamal om 70
% reduktion. Region Syddanmark gnsker som led heri, at nye infrastrukturprojekter i hgjere grad klima-
vurderes, og at nye infrastrukturprojekter i hgjere grad vurderes i sammenhaeng med avrige aktuelle infra-
strukturprojekter, med henblik pa en vurdering af muligheder for synergieffekter savel klimamaessigt som
gkonomisk. Nar der foreligger en national aftale om infrastruktur vil Region Syddanmark tage initiativ til sammen
med kommunerne at drgfte status og eventuel opdatering og tilpasning af de syddanske infrastruktur-
investeringer.

* Udforsker mulighederne for at ®ndre syddanskernes transportadfaerd
Syddanskernes hverdagstravihed og rutiner mgdes i myldretiden, hvor der opstar kg, uheld og forsinkelser.
Pavirkning af syddanskernes transportvaner og -adfaerd er sveert, og kraever helhedsorienterede mobilitets-

Izsninger, hvor bl.a. hverdagsdestinationernes placering sammentaenkes med kollektiv transport, gang- og
cykelmuligheder.

Syddansk opmarksomhed pa...

* At satte strom til nye transportformer

El-cykler og andre sma motoriserede el-kgretgjer vinder frem. Med baggrund i tidligere succesfulde pilot-
projekter og erfaringer fra bl.a. hovedstadsomradet bgr der veere fokus pa at undersgge, hvordan disse nye
transportformer kan bidrage til den samlede rejse i de mere tyndt befolkede egne af Syddanmark.



Traengsel bremser udviklingen

65 % af de syddanske virksomheder angiver ka og nedsat hastighed som den sterste trafikale
Fortsaetter udviklingen far det store konsekvenser, spar virksomhederne.

Benytte andre transportformer 13%

Undersgge muligheder for flytning 15%

Miste kunder 18%

Opna lavere vaekst 33%

Svakkes pa konkurrenceevne 35%

Andre konsekvenser 10%

Ingen konsekvenser 41%

Hvad er de stgrste trafikale udfordringer for viksomhederne? (Det hyppigste svar anfgrt)
@ Hvis manden af trafik pa vejnettet gges de kommende 5 ar, vil virksomheden sa ...?

Kilde: Region Syddanmark, 2018, Svar fra 902 syddanske sma og mellemstore virksomheder pa tveers af brancher

Fyn og Trekantomradet hardest ramt

| hvilken grad oplever virksomheden trafikale udfordringer?

Fyn ekskl. Middelfart 28%
Trekantomradet 33%
Senderjylland 38%

Sydvestjylland 42%

@ | hgj grad Bl nogengrad @ I mindre grad @ Slet ikke

Kilde: Region Syddanmark, 2018, Svar fra 902 syddanske sma og mellemstore virksomheder pa tveers af brancher.

udfordring.

17%
16%
27%

29%

@ Ved ikke



Indsatsomrade 4

Mobilitet for alle

Den kollektive transport er en del af den samlede syddanske
mobilitetslgsning, men der er plads til mange flere i bussen.

Mobilitet

Angiver, hvor stort et areal, man kan flytte sig inden for i et givet tidsrum.

Knakker vi koden eller knakker filmen?

Kundegrundlaget i den kollektive transport svaekkes, og der er seerlige udfordringer i landdistrikter og
yderomrader, hvor lav frekvens og utilstraekkelig sammenhaeng i transporttilbudene ger bilafhaengigheden hg;.

3 ud af 4 studerende, der kgrer i bil til ungdomsuddannelsen far helt eller delvist betalt udgiften af
foraeldrene. Samtidigt mener 81 % af de unge, at bus er en dyr transportform.

Kilde: Spgrgeundersggelse blandt 532 fynske studerende pa HF/VUC, Svendborg Gymnasium og Det Bla Gymnasium, Fynbus 2019

Byerne traekker, mens de mindre syddanske byer og landomraderne har faldende befolkningstal. Et seerligt
markant fald i antallet af unge i flere syddanske kommuner over de naeste ti ar bidrager, sammen med en
gget biltiigaengelighed hos den enkelte, til at skabe et svaekket kundegrundlag.

Det udfordrer trafikselskabernes gkonomi, der ogsa presses af syddanskernes oplevelse af ikke at
kunne benytte de kollektive transportformer, mere end de gar i dag. Naesten alle syddanskere karer i bil
ugentligt, men kun en ud af fem syddanskere over 18 ar vurderer, at de kan udskifte en del af bilturene
med kollektiv transport. Det geelder ogsa de yngre syddanskere, der i stigende grad benytter bil til og fra
uddannelse.

Bidrag til FN’s Verdensmal

FN’s delmal 11.2: Inden 2030 skal der skabes adgang for alle til sikre, tilgeengelige og
baeredygtige transportsystemer til en overkommelig pris, trafiksikkerheden skal forbedres
bl.a. ved at udbygge den kollektive trafik med saerlig hensyn til behov hos sarbare
befolkningsgrupper, kvinder, bgrn, personer med handicap og de zldre.

Dialogmgde med de syddanske kommuner
18 syddanske kommuner deltog i januar 2020 i et administrativt dialogmgde om mobilitetsstrategien.

Behov for regional rolle

Kommunerne gav udtryk for, at de ser et stort potentiale i regionale samarbejde pa mobilitetsomradet og
seerligt i forhold til at facilitere og koordinere indsatser rettet mod udvalgte mobilitetsudfordringer, der gar pa
tveers af flere kommuner.

Kommunernes forslag til samarbejde

Blandt kommunernes forslag til konkrete samarbejdsomrader var: fokus pa bedre skift og sammenhaeng
mellem transportformerne, pavirkning af mobilitetsadfeerd og vaner samt fokus pa at sikre de bedste vilkar
for cyklen som transportmiddel.



Det vil vi

1. @ge kvalitet og fleksibilitet i den kollektive transport, herunder afdaekke potentialerne for sammenhaeng
mellem private og kollektive transportformer.

2. Flest mulige passagerer for pengene.

Det gor vi

Gar nye veje i trafikoptimeringen (mobilitetspuljen)

* Regionsradet har i budgettet for 2019 afsat 2 mio. kr. arligt i 2019 og 2020 til udvikling og anvendelse af
de teknologiske muligheder for at optimere trafikbetjeningen samt til nem planlaegning for passagererne
af den sammenhaengende rejse pa tvaers af transportformer. Puljen kan sgges af de syddanske trafik-
selskaber Fynbus og Sydtrafik med henblik pa i samarbejde med Region Syddanmark at skabe konkrete
innovative mobilitetsprojekter, der kommer brugerne af den kollektive trafik til gavn.

Der er sggt og bevilget midler til opsaetning af infotavler i busserne samt til udvikling af knudepunkter.
Projekterne folges taet — ogsa med henblik pa at vurdere hensigtsmaessigheden af puljevaerktgjet.

Indgar i partnerskaber om szerlige mobilitetsudfordringer
+ Afsgger feelles muligheder for at indga i partnerskaber og samarbejder om handtering af regionalt
prioriterede mobilitetsmaessige problemstillinger, eksempelvis:

Mobilitetslgsninger i landomraderne (f.eks. den sakaldte first-mile/ last-mile problematik)

Indsatser rettet mod malgrupper med god naerhed til bus.

At konkretisere de syddanske potentialer i delebilsordninger og samkarsel.

At igangseette og facilitere projekter, der benytter ny data, teknologi og tankeseet til Igsning af konkrete
udfordringer i den kollektive transport.

PON=

Ajourfering af de regionale principper for buskersel

* Fynbus og Sydtrafik har med Rejsekortdata faet nye muligheder for at planlaegge den regionale bus-
betjening. Med dette forbedrede grundlag skal der i samarbejde mellem Fynbus, Sydtrafik og Region
Syddanmark ske en opdatering af de regionale principper for regional busdrift.

Syddansk opmarksomhed pa...

Nye teknologier, forretningsmodeller og mobilitetsakterer

+ Den rivende udvikling af ny teknologi (f.eks. fgrerlgs teknologi) skal fglges teet med seerligt fokus pa
den sakaldte Mobility-as-a-Service (MaaS). Det geelder ogsa opblomstringen af nye private mobilitets-
tienester.

MinRejseplan forbinder det meste

* Rejseplanen.dk har faet en afleser. Med app’en 'MinRejseplan’ kan rejsende nemt sammensaette den
hurtigste, billigste eller mest bekvemme rejse pa tveers af offentlige og private transportformer (f.eks.
tog, bus, samkerselstjenester og lign., flextrafik-ordninger og indenrigsfly). Det er en fortsat udfordring at
fa de nyeste private mobilitetstjenester med pa app’en for at sikre stgrst mulig sammenhaeng og
gennemsigtighed i rejseplanlaegningen.



Kun hver femte vurderer, at de kan benytte bilen mindre

Er det praktisk muligt for dig at udskifte en del af din biltransport med kollektiv transport?

18-29 ar 60+ ar Total (18-70+)
Nej

Kilde: Region Syddanmark 2018.

Indsatsomrade 4

International opkobling

Syddanmarks globale relationer vokser overalt og stiller krav til
gode internationale transportmuligheder. Szerligt i vores region,
hvorigennem storstedelen af dansk landgodstransport passerer.

Bliver Jyllandskorridoren en flaskehals?

Syddanske mobilitetsaktgrer med globale markeder og internationalt udsyn kreever hurtig baneforbindelse
og solid vejinfrastruktur.

15% af de syddanske virksomheder vurderer det muligt at fragte mere gods med jernbane og/eller skib end
de gar i dag.

Kilde: Region Syddanmark 2018

Togbetjeningen mod syd er i dag utilstraekkelig, hvor seerligt baneforbindelsen pa straekningen
Aarhus-Hamborg er praeget af lav rejsehastighed, der svaekker togets konkurrenceevne.

Europa Kommissionen har en malsaetning om, at 30 % af vejgodstransporten pé straekninger over 300 km
skal overga til andre transportformer (f.eks. skib/bane) inden 2030 og mere end 50 % inden 2050, men i
dag fragter 92 % af de syddanske virksomheder primaert deres gods péa vej, mens kun 6 % primeert benytter
skib/bane.

Staerke internationale forbindelser har solid infrastruktur som forudsatning. De stgrste havne
udvider og er seerligt afheengige af staerke vej- og baneforbindelser, der kan understgtte den positive
udvikling. Ogsa Billund Lufthavns ambition om at vinde nationale markedsandele pa bade gods og
passagerer, forudsaetter gode tilbringerforbindelser.



Bidrag til FN’s Verdensmal

FN’s delmal 11.2: Der skal udvikles palidelig, baeredygtig og robust infrastruktur af
hgj kvalitet, herunder regionale og graenseoverskridende infrastruktur, for at stgtte
den gkonomiske udvikling og menneskelig trivsel, med fokus pa lige adgang for
alle til en overkommelig pris.

3.618 lastbiler passerede i 2018 den dansk-tyske greense hvert dagn. En stigning pa 26 % siden 2009.

Kilde: Danmarks Statistik 2019

Det vil vi

1.

Styrke udviklingen af bane- og vejinfrastrukturen i Jyllandskorridoren, bl.a. gennem internationalt
samarbejde.

2. Undersgge muligheden for Iabende at understatte de stgrste regionale aktgrer i relation til godstrafik,
herunder de stgrste havne og Billund Lufthavn.

3. Undersgge muligheden for lgbende at understgtte vaesentlige regionale aktgrer i relation til international
passagertransport, herunder Billund Lufthavn.

Det gor vi

Understeotter indsatser for bedre togbetjening til Hamborg

Region Syddanmark vil understgtte de tiltag, der kan sikre en bedre baneforbindelse fra Jstjylland mod
Hamborg og Mellemeuropa. Det geelder f.eks. anleeg af dobbeltspor pa straekningen Tinglev-Padborg,
der i dag er teet pa kapacitetsgraensen, og hvor virksomheder og transportgrer er usikre pa, om gods
sendt med banen vil opleve forsinkelser, sa laenge der kun er enkeltspor. Indsatserne indbefatter ogsa
arbejdet for hastighedsopgraderinger pa straekningen.

De internationale tog mellem Hamborg og Kgbenhavn vil i en periode frem til slutningen af 2020’erne

ga via Jylland og Fyn, med stop i Padborg, Kolding og Odense. Region Syddanmark vil arbejde for, at
erfaringerne med at laegge fjerntrafikken med tog ad denne rute, anvendes til at belyse efterspgrgslen
efter togbetjening og dermed behovet for bedre baneforbindelse mellem QJstjylland og Hamburg.

Syddansk opmarksomhed pa...

Europaisk transportpolitik (TEN-T netvaerket)

TEN-T (TransEuropean Network for Transport) er helt central i EUs mobilitetsstrategi. Netvaerket bestar
af flere lag, afhaengig af forventet feerdiggerelsestidspunkt. Sterst fokus er der pa Hovednetvaerket (Core
Network). Hovedparten af EU-stgtte gives til ni korridorer (se kort), som er den hgijst prioriterede del af
Hovednetveerket, herunder ScanMed Corridor, der forlgber gennem Region Syddanmark.

Region Syddanmark deltager i Nordsgkommissionens Transportgruppe, som har veeret en afgerende
faktor for, at dele af Jyllandskorridoren er blevet en del af Core Network. Herigennem argumenteres
Izbende for de bedste Igsninger for Danmark og Region Syddanmark.

Et andet netvaerk er Nordisk Transportpolitisk Netvaerk (NTN), hvor fokus i hgjere grad er pa mobilitet i
Jyllandskorridoren.



Billund Lufthavn

* Vestdanmarks lufthavn nr. 1 er af afggrende betydning for syddanske borgeres og virksomheders
internationale tilgeengelighed, og bgr som et vigtigt knudepunkt betjenes af flere transportformer,
herunder bade bus og bane.

% \

g x\ European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
&
4

\ . .
§ Commission TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS
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O BALTIC - ADRIATIC O ORIENT / EAST-MED @ ATLANTIC

O NORTH SEA - BALTIC © SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN O NORTH SEA - MEDITERRANEAN

© MEDITERRANEAN @ RHINE - ALPINE © RHINE - DANUBE

Scandinavian-Mediterranean (ScanMed) Corridor forlgber gennem Region Syddanmark. | en
igangvaerende proces for udvikling af korridorerne er der lagt op til, at streekningerne fra Trekantomradet
til faergehavnene i nord (Hirtshals og Frederikshavn) kommer til at indga i ScanMed-korridoren.

www.fremtidenssyddanmark.regionsyddanmark.dk



	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	


	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	

	


	

	

	


	

	

	

	



